Vedbodtrimmarens handbok Foérgasare

Forgasare

Med fokus pa amerikanska motorcyklar med V2-motorer

Forgasaren har i ca 100 dr varit den helt dominerande anordningen for luftinblandning
och dosering av brdnsle till motorer. I dag har forgasaren pa grund av krav pa laga emis-
sioner ndstan helt ersatts av insprutningssystem. Frdan och med tillverkningsdret 2004 har
exempelvis alla H-D motorer insprutningssystem.

Funktion

Forgasaren bygger pa principen att da luft strommar genom ett ror, med en fortrangning,
okar stromningshastigheten och trycket sjunker vid fortrangningen s.k. venturi effekt. Da
lufttrycket som verkar pa branslet i flottorhuset dr storre dn lufttrycket i branslemunstycket
kommer brinslet att 1imna munstycket och blanda sig med den inrusande luften.

,  Luftmunstycket, eng. air bleed, hjilper till
I—\_// ~att finférdela och 6ka mingden brinsle i

forgasarhalsen. Luftmunstyckena, som kan
| Emulsionsrar

vara fasta eller utbytbara anvénds for bade
Luftmunstycke

lag- och hogfartsomradet. Ett storre

luftmunstycke gor att en storre miangd
1'|.f\\ ] briénsle kommer in i forgasaren. Mer luft
f och brinsle gor att arbetsomradet flyttas
uppat i varvtalsomradet.

~ Venturieffekten &r uppkallade efter G B Venturi,
Bransio- = italienare, 1746-1822.
munsiycke =

Man kan genom forgasarens dimensioner se att det gar at betydligt mer luft &n brénsle.
Diametern pa halet dir luften sugs in 4r 40 till 50 mm. Huvudmunstycket dir brinslet
kommer in har en diameter som dr mindre 4n 1 mm. Vid ett normalt blandningsférhallande
mellan luft och brinsle gér det at 7,9 m° luft for att forgasa en liter bensin.

En forgasare som bestér av ett ror med fortréngning och ett (1) munstycke fungerar inte
sarskilt bra. Vid lite gaspadrag ger forgasaren en for fet luftbrinsleblandning. Okat gaspa-
drag ger en magrare blandning for att vid fullt gaspadrag aterigen ge en for fet blandning.

Luft-bransle Ett godként blandningsforhéllande finns
v Basta verkinasarad inom ett omrade som &r ca 1/3 av spjillets
184 (16,0-18,0:1) arbetsomréade. For att fa en bra funktion
. over ett storre omrade av spjalloppningen
s e | snst koloxig S8 Maste man dela upp arbetsomréadet for
141 /f \\ {14,7:1) forgasaren i tva eller flera delar. Det
o \|Basta offickt  vanligaste &r ett munstycke for liten
] \ (12,5:1) spjélloppning och ett annat munstycke for
10 Sm!d”ﬁnnm_m q stor spjdlloppning.
r-'.li'-“-'r-"r-'"""_-l E
i] 26 B0 7B 100 b o=
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Lagfartsmunstycket kallas i amerikansk litteratur fér intermediate jet, mellanmunstycke. H-D kallar lagfarts-
munstycket fér slow jet och hégfartsmunstycket fér main jet.

Brénsledroppar

Luftstrommen genom forgasarhalsen har en hastighet pa 6ver 100 m/s. Brénslet som sugs
in i forgasarhalsen fran munstyckena har formen av droppar. En gasblandning, dvs. luft
och briinsledroppar mindre #n 10um bildas forst i forbrinningsrummet. Aven dir kan
brinslet finnas kvar som droppar. Droppar ér inte bra da de 16ser upp oljefilmen pa cylin-
dervidggarna och ger sot 1 avgaserna. Det &r i1 gasform som brénsleblandningen ger bist
effekt.

Vid laga varvtal finns brinslet som en vitskefilm pa inloppets viaggar. En del av bensinen
rinner dven ner fran viggarna och bildar polar i inloppet. Det &dr anledningen till att vaku-
umnippeln ér placerad pa inloppets 6versida. I annat fall skulle vakuumslangen fyllas med
bensin. Vid varvtal 6ver ca 3000 r/min &r luftstrommen genom inloppet s& hog att bensin-
filmen pa viaggarna och polarna foljer med in i forbranningsrummet.

H-D-motorer har en néstan 90 gradig vinkel mellan det T-formade inloppet och delningen
till de tva cylindrarna. Det gor att briansledroppar storre dn 25-50 pm av rorelseenergin gar
rakt fram i inloppet och skapar en bensinfilm pa viggen ldngst in i inloppet. For att undvi-
ka detta kan man placera en kil i botten pa insuget eller som S & S Cycle en horisontell
ledskena. I bada fallen dr syftet att forbattra stromningen och undvika polar pa botten av
inloppsroret.

Inloppsroret

Det T-formade inloppsroret leder luftbrinsleblandningen fran forgasaren till de tva in-
loppsportarna. Inloppsroret ér tillverkat av en aluminiumlegering. Inloppsroret ér infist sa
att det kan glida i sina inféstningar mot cylinderhuvudena. Nir cylindrarna langdutvidgas
av viarmen och minskar i langd nir de avkyls kommer avstandet mellan inloppsportarna att
dndras. En stel infistning skulle utsétta inloppsroret och cylinderhuvudena for mekaniska
pakinningar.

Viérmen i cylinderhuvudena 6verfors efterhand till inloppsroret. Det ér bra att inloppsroret
snabbt blir varmt for det underléttar for brinsleblandningen att forgasas. Men det ir inte

limpligt att férgasaren blir varm. Ar férgasaren
varm uppvirms brinslet i forgasaren och luften som | Polera inte insugets insida!
strommar in i forgasaren. Kallt brinsle har ett storre

Att polera insidan pa inloppsroret

energiinnehall per volymenhet brinsle dn varmt kar genomstrémningen men gér
brénsle pa grund av volymutvidgningen som sker ocksa att branslet lattare fastnar pa
vid temperaturdkning. Aven luften som sugs in i vaggarna. En nagot skrovlig yta gor

forgasaren uppvisar samma egenskaper for syremo- | att branslet bildar sma droppar och
lattare kan slitas loss av luftstrom-

lelo<y1.erna. A\'/' dessa agledmngar 1solc2ras forga.sa}'ren men och transporteras till férbran-
fran inloppsroret, vanligen med ett hardgummirdr. ningsrummet.

Andra former av isolering dr packningar av vivba-
kelit, plast och liknande virmeisolerande material.

Luftbrénsleblandningen ldmnar férgasaren 1 form
av droppar. Dropparna finfordelas sedan i inloppsroret. Virmeenergin som gar at att fin-
fordela och forgasa brinslet tas fran inloppsrorets vaggar. Det innebir att inloppsroret kyls
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och kan na temperaturer betydligt under omgivningstemperaturen. Kall luft- och kallt
brinsle har 1ag densitet. Man far alltsa in en storre volym vilket ger bra effekt. Men kall
luft kan bdra mindre méingd brénsle dn varm luft. I kall luft fills bréanslet ut och bildar
droppar. Hir uppstar en avvidgning mellan densitet och forgasning. Att, som pa H-D, place-
ra inloppsroret mellan cylindrarna gor att virmestralningen fran cylindrarna nér inloppsro-
ret och ger det en lagom temperatur. For att brinslet helt ska forangas bor inloppsrorets
temperatur vara ca 90°C.

For att fa en bra férangning av branslet i inloppsréren férekommer det pa bilmotorer att man varmer
inloppet elektriskt eller leder delar av kylvattnet genom kanaler i inloppet. Detta galler fér férgasarmo-
torer. | en motor med insprutningssystem &r dessa anordningar inte nédvandiga da branslet sprutas
in i finférdelad form omedelbart fére inloppsventilerna.

Inloppsroret dr forsett med en anslutningsnippel for de funktioner som regleras med vaku-
um dvs. VOES pa Evo 1340 och MAP pa TC 88. Pa forgasarmodellerna for dven brinsle-
kranen sitt vakuum fran inloppsroret.

Undertrycket, vakuumet, i inloppsroret varierar beroende pa forgasarspjillets 6ppning.
Forklaringen &r att motorn fungerar som en luftpump och suger luft och brénsle genom
forgasaren och inloppsroret. Vid liten spjalloppning dr undertrycket som storst for att suc-
cessivt minska efterhand som spjillet Oppnas.

Stor férgasare

Forgasare avsedda for dragracing, exempelvis S & S Cycle Super D Gas, ser imponerade
ut genom sin storlek. Intrycket forstirks da luftrenaren dr ersatt med en inloppstratt. Det
kan vara frestande att skruva pa en san hir forgasare da den har ett ratt och potent utseen-
de. Men tyvirr, den 4r inte lamplig pa motorer med en slagvolym pa 80 eller 88 kubiktum.
Forgasaren ér avsedd for motorer fran 96 kubiktum och uppat. Pa en liten motor ger forga-
saren for lagt vakuum vid laga varv. Ett snabbt gaspadrag vid 1laga varv ger som resultat att
motorn dor da det svaga vakuumet inte orkar suga in brinsle i forgasaren.

Stora forgasare for dragracing kan ha en enkel uppbyggnad da de ar optimerade att arbeta i
varvtalsomradet 2000-7000 varv. De behover dérfor ingen accelerationspump. Pa dragra-
cingmotorer kan man forsiktigt 6ka varvet fran tomgang upp till startvarvet. Man har da en
lamplig stromningshastighet i forgasaren som sedan, utan att "tappa draget" kan dkas upp
till vaxlingsvarvtalet. En gatcykel ska gé fran tomgang pa 800 varv och upp till ett vix-
lingsvarvtal pa ca 2000 varv och klara snabba gaspadrag fran laga varvtal. Det stéller helt
andra krav pa en forgasare dn de som anvinds for dragracing.

Liten forgasare

Om vi medvetet viljer en nagot for liten forgasare. Vad hiander da? Ja, det mesta som hén-
der dr enbart positivt. Forgasaren ger en vil sammansatt luftbrinsleblandning utan droppar
och ger dirfor bra briansleekonomi. Forgasaren arbetar med ett starkt vakuum 6ver hela
varvtalsomradet vilket ger stor foljsamhet vid gaspadrag. Det enda negativa ir att effekten i
det hogsta varvtalsomradet blir nagot lagre. Motorcykeln kommer att vara 14ttkord, snabb
pa gasen och dra lite brinsle. Den nagot lidgre effekten i det hogsta varvtalsomradet ar for-
sumbar vid all normal anvindning av motorcykeln.

H-D anvinder de hir egenskaperna pa TC 88. Den har 8 % storre slagvolym ar Evo 1340
men har samma forgasare. Man har bara gatt upp i storlek pa munstycket for hogfart fran
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180 till 185. Munstycket for lagfart har storlek 42 i bada motorerna. Resultatet &r en vil
fungerande och mycket foljsam forgasare.

Luftbrdansleblandning

For att fa en optimal briansleblandning fran tomgang till fullt gaspadrag &r forgasaren for-
sedd med justeringsmojligheter i form av variabla eller fasta munstycken for tomgéang,
lagfart och hogfart. For att fa ett brinsletillskott vid kraftig acceleration har de flesta forga-
sare en accelerationspump som ger ett brinsletillskott vid kraftigt gaspadrag. For att under-
litta start av en kall motor finns ocksa en choke.

Den optimala blandningen for forbranning och laga fororeningar ar ett forhallande mellan
luft och brinsle pa 14,6: 1, dvs. 14,6 kg luft och 1 kg brinsle. Kan dven skrivas A/F = 14,6.
Det ideala blandningsforhallandet, kallas stokiometriskt massforhallande. Pa engelska,
stoichiometric ideal chemical mix. Det ideala volymforhéllandet for luft och bensin dr A/F
=7,00

Stokiometriskt férhallande ar da en exakt mangd av tva eller flera substanser tillsammans ger en ke-
misk reaktion dar alla substanserna atgar vid reaktionen, dvs. det blir inget dverskott av nagon av
substanserna efter reaktionen. | det har fallet atgar allt syre for férbrénningen.

Det ideala blandningsforhallandet mellan luften, A och brénslet, F brukar beskrivas som
kvoten mellan luftflodet och brinsleflodet dvs. som:

Det innebir att A = 1 for den ideala stokiometriska blandningen. En understokiometrisk
blandning kommer att ha ett 6verskott pa brénsle och kan dven kallas en fet brinslebland-
ning. Ett underskott pé brinsle kallas mager brénsleblandning.

Bista effekt far man vid ett blandningsforhallande pa 12-13:1. Den anvindbara luft- och
brinsleblandningen varierar fran feta blandningar som 5:1 till 10:1 vid kallstart till magra
blandningar som 17:1 vid mycket 14g belastning. Den tidigare angivna optimala blandning-
en av luft och brinsle, for minsta fororening, pa 14,6: 1 géller vid lufttrycket vid havsni-
van. En sammanstillning av luftbriansleblandningen vid olika driftsituationer framgér av
foljande tabell:

Driftfall A/F Blandning Brinsleblandning, driftfall
Kallstart 5 Fet

Tomgéng 10 Fet

Lagfart 13 Fet

Mellanfart 14-15 Normal

Hogfart, acc 16-17 Mager
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Virdena giller for vanlig blyfri handelsbensin. Det dr d@ven mdjligt att gora en indelning
enligt foljande:

Brinsleblandning, effekter
Driftfall A/F Blandning
Hdg effekt 12-13:1 Fet
Lagsta utslapp 14,6:1 Normal
H8g verkningsgrad 16-18:1 Mager

Det dr mycket svart att med forgasare fa en anpassning till alla olika driftbetingelser. Ett
trottelldge och den bréinsleblandning som detta ger dr optimal endast for ett varvtal och en
specifik belastning. Forgasarens har tva arbetsomraden vilket gor att den optimala instill-
ningen kan intriffa tva ganger over varvtalsomradet. Vid alla andra tillféllen, som dr mer
dn 99 % av arbetsomradet, ger forgasaren i allménhet en for fet brinsleblandning.

Forgasarens brister och myndighetskrav pa laga utslépp och lag brinsleférbrukning gor att
allt fler tillverkare av motorcyklar anvinder, eller kommer att tvingas anvénda sig av in-
sprutningssystem. Insprutningssystem pa seriebyggda motorcyklar lanserades av Kawasaki
1980 pa deras Z1000. Harley-Davidsons forsta insprutningsmodell kom 1995.

Luft

Det man vill ha fran luften for att f4 en forbranning dr syre. Ska man fa hog effekt ur en
motor sa krivs mycket luft eller att man pa annat sitt tillfor syre. Man kan tillfora syre ge-
nom att anvinda nitrometan eller metanol som brinsle, eller hoja syremingden i inlopps-
luften genom att tillfora dikvaveoxid NyO, s k lustgas.

Kor man en forgasarmotor i tdvlingssammanhang &r det vanligt att man i depan har en por-
tabla viderstationer. Med referens till viaderdata som temperatur, lufttryck och relativ fuk-
tighet och tidigare anviinda munstycken och tindinstéillningar kan man snabbt stilla in en
bra motorfunktion. En véderstation kostar fran ca 300 kronor och uppat.

Mest kvave

Luft dr en gasblandning som bildar jordens atmosfér och som bestar av:
Gas Beteckning Volym %

Kvave N, 78,09

Syre O, 20,95

Argon Ar 0,933

Koldioxid CO, 0,03

Neon Ne 0,0018

Helium He 0,0005

Forutom gaserna sa innehaller luften ocksa vattenanga.

Standardatmosféren vid havsytan definieras enligt CINA som:

Héjd 0 km

Temperatur 15 °C

Tryck 760 torr eller 101,135 kPa
Densitet 1,2250 kg/m®
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Standardatmosfar = ANR, , Atmosphere Normale de Référence,
To =293 K, po = 101,3 kPa.

CINA, Commission Internationale de Navigation Aérienne.

Temperatur och densitet

Kall luft har mindre volym &n varm luft. Det innebdr att for samma luftvolym sa far mo-
torn in mer syre da luften &r kall. Foljande ar ett par exempel for normalt lufttryck, hojden
300 m och tva temperaturer.

Temperatur Densitet kg/m3
10°C 1,20
25°C 1,14

Skillnaden i densitet mellan en kdrning mitt pa dagen och sent pa kvillen gor att man pa
kvillen kan ga upp en till tva storlekar pa huvudmunstycket. For en viss lufttemperatur sa
finns det alltsa en optimal forgasarbestyckning.

Lufttryck och densitet

Ett hogt lufttryck ger luften storre densitet och ddrmed ett storre syreinnehall 4dn ett 1agt
lufttryck.

Lufttryck kPa torr Densitet kg/m®
Lagt 95,0 722 1,22
Normalt 101,3 760 1,29
Hogt 105 798 1,35

1 torr =1 mm Hg vid 0°C = 9,81 Pa
Skillnaden i forgasarbestyckning mellan 1agt och hogt lufttryck kan vara en till tva storle-

kar pa huvudmunstycket.

Hojd och densitet

Hogre hojd innebir att lufttrycket sjunker, luften blir tunnare. Luftens densitet minskar
med 6kad hojd. Luftens densitet vid 0 °C och 101,3 kPa (1 atm) &dr 1,29 kg/m.

Hojd | meter Densitet kg/m®
0 1,29
1000 1,11

Det innebir att man vid korning pa hog hojd eller vid lagt lufttryck bor ga ner i munstycks-
storlek for att fa samma luftbriansleblandning som vid ldgre hojd.

Fuktighet

Luftfuktighet paverkar motorns funktion pa sa sitt att hog luftfuktighet, ex vid eller ome-
delbart efter ett regnvider, sdanker motortemperaturen.

Varm luft kan béra en storre mingd fukt, dvs. vatten, dn kall luft. Hur stor méngd vatten
luften kan bédra innan fukten félls ut som droppar, kallas daggpunkten, bestims av luftens
temperatur. Man miéter diarfor fuktighet som "relativ fuktighet".
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Vaderberoendet!

Anpassningen av férgasaren till olika lufttryck och temperaturer kan vara intressant f6r den som
héller pd med tavlingsmotorer. Normalt s& byter man inte munstycken efter klimatet.

Paverkan av vaderleken kan ge en forklaring till varfér en motor en vacker sommarkvall kan ga
som en "raket" for att nsta dag vara helt normal igen.

En motor med insprutningssystem k&nner av klimatet och gér automatiskt anpassningen till vader-
forhallandet

Emissioner

Med emissioner menas de odnskade dmnen som slépps ut fran en motor i form av bensin-
angor och avgasutsldpp. Storleken pa emissionerna &r reglerade enligt lag, sa &r fallet med:

Kvéaveoxider
Obrénda kolvaten
Kolmonoxid

Sot

Andra otrevliga dmnen som slédpps ut vid forbrinningen men som f n inte dr reglerade i lag
ar:

Formaldehyd
Pylaromatiska kolvéaten

I en motor sker forbrinningen vid hog temperatur och under hogt tryck. Kvarvarande rester
av syre, O och kvive, N som finns i forbranningsrummet bildar da kvivemonooxid, NO
och kvavedioxid NO,. Kviveoxiderna som tillsammans bendmns NO, kallas ibland surt
regn gas. Anledningen till namnet dr de reagerar i atmosfaren med vatten och bildar da
salpetersyra, HNO3z som kommer tillbaka till jorden som surt regn.

Luift- bransleblandning Avgaserna fran motorn innehaller koloxid
o | CO, koldioxid CO, och oférbriinda
kolviaten HC. Koldioxid, CO, brukar kallas
vixthusgas. En del av kolvitena HC
tillsammans med kvédveoxiderna NOy ger
den luftfororening som sommartid syns
som en gulbrun dimma dver stora stider.

i Nagot av konflikten mellan prestanda och
utslédpp av koloxid, CO framgér av bilden.

P4 den vertikala axeln anges luft-
brénsleblandningen och pa den horisontella
axeln koloxidutsldppet i procent.

— T —T— —r—r—+=  Av bilden framgér att vid en luft- brinsle-
' B blandning pa 14,7: 1 &r koloxidutsldppet
0,02 % men att koloxidhalten dr 5 % vid 12,5: 1, dvs. det forhallande som ger bésta effekt.
Vid tomgang, 10:1 &r koloxidutsldppet uppe i 10 % for att sedan mer &n fordubblas om
choken dras ut.
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CV-férgasare

Undertryckskammare

Mermbran

JL

Luftrmunstycke
lag fart——_
hég fart—

Tormgangsjustering
luft'bréansle

=
\ H __Jk/»Légfartsmun stycke
Bransle Hégfartermunstycke £

Fran och med 1990 ir stora motorer fran Harley-Davidson, Inc. utrustade med forgasare av
CV-typ, constant velocity eller constant vacuum, tillverkade av Keihin Seiki. Fére 1990
hade man spjallforgasare fran samme tillverkare.

Forgasaren till Evo 1340 och Twin Cam 88 har en halsdiameter pa 40 mm. En komplett
forgasare till TC 88 har ett annat reservdelsnummer @n Evo 1340. Det beror pa att TC 88
har storre huvudmunstycke 185, mot 180 for Evo. For ovrigt ér forgasarna identiska. Lag-
fartsmunstycket dr i bada fallen 42.

CV-principen har ldnge anvints. Den tidigare mycket populdra bilférgasaren SU, med det
karakteristiska burkformade vakuumhuset, arbetar -
enligt denna princip. I bilar har den hir typen av Akta gummimembranet!

forgasare 1 dag ersatts av insprutningssystem.

Vid arbete med CV-férgasaren ar det

Att férgasaren nu anvinds pa motorcyklar ir att latt att skada gummimembranet. Ett
hél som knappt kan ses med 6gat

dven dessa omfattas av krav pa laga utsldpp och lag gor att kolven inte lyfter helt vid full

brénsleforbrukning. gas. Resultatet blir att toppfarten blir
80-90 km/h.

I en CV-forgasare sker gasregleringen genom att
mingden luft genom forgasaren styrs av ett spjdll i
forgasarhalsen. Branslemingden styrs av en kolv som idr forsedd med en nalventil. Kolven
styrs 1 sin tur av en vakuumklocka som kénner av undertrycket i forgasarhalsen. Genom att
anvinda en rorlig kolv dndras ocksa venturits tvérsnittsyta. Man far da en hog hastighet pa
flodet vid alla varvtal och ett bra vakuum. En originalmonterad CV-foérgasare &r snalt in-
stilld och snalt bestyckad. Efter en mindre modifiering i form av ombestyckning och lite
mekanisk bearbetning och med en 6ppnare luftrenare fungerar férgasaren mycket bra. Den
racker da vl till for motorer upp till ca 70 hk. Sa att byta till en férgasare med storre hals-
diameter pa en litt trimmad motor ger inte nagon markbar forbéttring. Nackdelen med en
CV-forgasare dr att kolven med nalventilen styrs indirekt. Det ger en viss fordrojning fran
gaspadraget till det att undertrycket lyfter ndlventilen. Nar man modifierar en standard CV-
forgasare sd borrar man ur aluminiumpluggen som ticker tomgangsskruven. Man kan da
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stilla in en fetare tomgangsblandning. Man vidgar ocksa luftkanalen till vakuumhuset, for
att fa ett snabbare gaspadrag. Man byter ocksa lagfartsmunstycket fran 42 till 45 eller 48.
Det exakta forfarandet vid modifiering beskrivs i detalj i de modifieringssatser som siljs
for CV-forgasaren.

Slidférgasare

=
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Bransle Hagfartamunstycke =

En populir eftermarknadsforgasare tillverkas av Mikuni. Deras HS 40 har som namnet

antyder en halsdiameter pa 40 mm. Genomstromningen regleras av en slidventil, som dven

kallas trottel, engelska throttle. Forgasaren kallas 1 reklamtexten for "smooth-bore" vilket

kan Oversittas med sldtborrad. Uttrycket syftar pa att forgasaren inte har nagon del utom
nalen som befinner sig i inloppet vid full gas.

fTomgéngsjustering
luftbransle

Funktionen &r att gasreglaget paverkar en slid med en nalventil. Genom slidens olika hojd i
forgasarhalsen varierar man samtidigt bade venturiets tvérsnittsyta och briansleméngden till
forgasaren. Genom att variera venturits storlek far man en hog stromningshastighet och ett
starkt vakuum.

Den senaste generationen av forgasare fran Mikuni kallas HSR. Den har en rullagrad rek-
tanguldr slid och forbittrad genomstromning. HSR ér nagot kortare an HS. HSR-forgasare
finns 1 halsdiametrarna 42 och 45 mm.

En slidforgasare har en hogre genomstromning @n en spjéllforgasare med samma halsdia-
meter. Slidforgasaren har inte nagot spjall som hindrar genomstromningen. En 42 mm slid-
forgasare har vid vissa flodesmitningar samma genomstromning som en 52 mm spjallfor-
gasare. Slidforgasaren kidnnetecknas av bra funktion 6ver hela varvtalsomradet och mycket
bra svar pa gaspadrag.

Forgasarprincipen har tidigare anvints av Amal, Dellorto, Mikuni m. fl.
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For racingapplikationer med HSR 42 och 45 tillverkar Walter Technologies en dysa som
kallas "Pro-Back". Den har till uppgift att finfordela brinslet fran forgasaren vid full
spjalloppning. Dysan placeras mellan forgasaren och inloppet.

Lectron-férgasare

Tormgangsajustering

Flottérhusventlation — ]

o

A
/
—C [ —

Branzle [~

';_,,-ﬂ'" Ventilstang
o
el

Lectronforgasare enligt Edelbrock

Lectron &r en slidférgasare som saknar accelerationspump. Luftméngden regleras av en flat
slid som dr hopbyggd med en halvrund ventilstang som reglerar branslemingden. Forgasa-
ren har endast ett (1) vanligt utbytbart brinslemunstycke. Genom att variera venturits stor-
lek, som i en slidférgasare, far man de positiva egenskaperna, hog stromningshastighet och
ett starkt vakuum. Justering av brinsleméngden till forgasaren sker huvudsakligen genom
byte av ventilstang. For hogfartsomradet kan dven munstycket bytas. Tomgéangen justeras
genom att hoja nalen.

En intressant detalj &r att flottorhuset pa en original Lectron ar tillverkat av plast vilket gor
att man enkelt kan kontrollera flottornivan.

Forgasaren finns med halsdiametern 38, 40, 44 och 46 mm och tillverkas sedan 1979 av
Lectron PowerJet. Forgasaren marknadsfors av Paul Gast under namnet "Fast by GAST"

En forgasare av Lectron-typ séljs sedan 1993 av Edelbrock under namnet QuickSilver II.
Den finns i halsdiametrarna 36, 38, 40 och 42 mm. Forgasarna &dr avpassade for att kunna
monteras pa Harley-Davidson. En annan variant av Lectron-férgasaren speciellt framtagen
for att anvindas pa H-D tillverkas och siljs av Carl’s Speed Shop. Forgasaren som kallas
Typhoon kidnns igen pa det runda trottelhuset. Forgasaren tillverkas genom att man fraser
den ur ett imne aluminium, eng. billet.

Huvuddelen av de japanska dragracingmotorerna i Pro Stock Bikes i USA har Lectron-
forgasare. Forgasaren anvénds dven 1 Sverige.
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Billet &r det dokument, gjutsedel, som reglerar en gjéts sammanséttning. Ett homogent metallstycke
kallas darfér pa engelska for billet. En komponent tillverkad fran ett metallstycke benamns darfoér
ocksa billet, t. ex. billet carburetor. Man anger gérna tillverkningsmetoden da den ger en komponent
som ar latt, stark och har hég mattnoggrannhet.

Spjillet i Lectron-forgasaren fran GAST 6ppnas med en enkel gasvajer och returen sker
med enbart fjaderkraft. Da sliden 16per i tva spar i forgasarhuset kan sma partiklar i brins-
let fa spjillet att kdrva. H-D motorer med stor slagvolym kan vid hoga varvtal ocksé skapa
ett sa stort undertryck att gasspjéllet fastnar.

Spjéllférgasare

—\\_/.-/: w : &W\Torrgdngsjustering

= luftbrinsle
) uf,> i

|_—Spial
Luftrmunstycke

l&ag fart——
hégfart—)
Lagfartamunstycke
Bransle Hégfartermunstycke &

En av de populdraste forgasarna att byta till pa en modifierad H-D 4r nagon av de spjill-
forgasare som tillverkas av S & S Cycle. I forgasaren styrs luftméngden av ett spjéll 1 for-
gasarhalsen och méingden brénsle direkt av venturieffekten i forgasarhalsen.

Forgasaren har enkel uppbyggnad och hog kapacitet. Forgasare av typen S & S Cycle, mo-
dell B och D stills in med tva brinslekretsar och en luftkrets.

Munstycke Varvtalsomrade
Lagfart Tomgang till mellanvarv
Luft Mellanvarv, finjustering
Hogfart Mellan- till maxvarv

Spjéllforgasaren finns 1 flera olika storlekar for att kunna passa till olika cylindervolymer
och trimningsgrader.

Nir forgasaren 4r instilld sa att den utan "drop-outs" arbetar 6ver hela varvtalsomradet ger
den en fet brinsleblandning i det hogre varvtalsomradet. Det innebér att man inte nar den
absoluta toppeffekten. Det ger ocksa orena avgaser och dalig briansleekonomi. For att eli-
minera problemet sa kan man for det hogre varvtalsomradet komplettera forgasaren med en
tredje brinslekrets, ex. Thunderjet.

Forgasarprincipen har tidigare anvints av bl a Bendix, Tillotson och Keihin.

CV-, slid-, eller spjéll?

Funktionerna hos originalférgasaren av CV-typ liknar till stor del slidférgasarens. Bada har
en kolv med trottelndl som kan anta olika h6jd i huvudmunstycket. Spjéllforgasaren saknar
trottelnal. Sa man har egentligen tva grupper av forgasare.
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e (V- och slidférgasare i den ena
e och spjillforgasare i den andra.

Den funktionella skillnaden ir att i CV- och slidforgasaren varierar man venturiéppningens
storlek. I spjdllforgasaren reglerar man luftflodet.

En forgasare med slid eller trottel har en kraftig och laminér strémning. Det ger kraftigare
vakuumsignaler till brinslekretsarna én spjillforgasaren. Slidforgasaren ger vid laga varv-
tal sa mycket som fyra ganger starkare vakuum #n spjallforgasaren. Virvelbildningen i en
spjallforgasare dr storst vid litet gaspadrag och mycket litet vid fullt gaspadrag, da spjillet
har ett horisontellt ldge. Virvelbildningen i en spjéllforgasare hjélper till att fordela brins-
ledropparna i luftstrommen i forgasarhalsen. Vid fullt gaspadrag ér skillnaden mellan CV,
slidforgasare och en spjillforgasare inte mérkbar.

Att byta munstycken?

Om man &r ute efter maximal effekt fran motorn sé finns det anledning till att prova ut nya
munstycken.

VARNING

Smda munstycken ger mager blandning och hog temperatur i forbrdnningsrummet. Det
kan medfora att man brdnner utloppsventilerna och kan dven brdnna hdl i kolvarna.
Borja déiirfor med fet brinsleblandning och minska successivt.

Motoreffekt och brdnsleférbrukning

Konflikten mellan myndigheternas krav pa lag briansleforbrukning och motorcykeldgarens
krav pa hog effekt framgar av foljande bild.

Eﬁ;ﬁfr Enligt bilden ser det ut som att bestyckar
1 man forgasaren for max effekt sa far
man far tre ganger sa stor effekt som vid
bestyckning for bésta briansleekonomi.
Men det ar tyvérr inte sant. Skillnaden i
effekt dr 1 verkligheten bara ca 10 %.

Biista sittet att stélla in en forgasare dr
att starta med lagfartsmunstycket. Justera
darefter tomgangen och sedan g uppat i
de olika varvtalomradena. Det &dr ocksa
lampligt att justera bort accelera-

tionspumpens funktion och arbeta med
e S langsamma gagpédrag: Accelerations-

blandning = pumpens funktion ér till for snabba

gaspadrag.
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Lag- och hogfartsmunstycke

Bransle- . o
r;:&?f'gcef Av bilden framgar det som kan upplevas

4 som forgasarbestyckningens mysterium.
Orsaken ir att de tva brinslekretsarna till
stor del samverkar. Det innebdr att ett
mindre lagfartsmunstycke dven kommer att
sdnka brinslemidngden 1 mellanregistret
och dven till viss del i hogfartsomradet.
Overlappet mellan kretsarna ligger i
L Agfartsmunstycke varvtalsomradet 2500 r/min. Gar man upp i
storlek pa hogfartsmunstycket sa paverkar
det ocksa mellanregistret. Kdnner man till
0 25 20 75 no det hir sambandet sa dr en ombestyckning
Spjalloppning i procent av forgasaren betydligt léttare att
genomfora

Totalt

Ho glartsmunstycke

¥ wToe

Det dar mycket svart att med motorns uppfoérande och tindstiftens farg som grund astad-
komma en korrekt forgasarbestyckning. Det bista, enklaste och snabbaste sittet &r att kora
motorcykeln i bank (Dyno-Jet) och mita syrehalten i avgaserna 6ver hela varvtalsomradet.
Man kan da bestycka om forgasaren och fa en helt perfekt forgasarinstillning.

Puffar i avgasroret eller forgasaren?

Har man for stora munstycken, for fet blandning ger det puffar i avgasroret. For sma mun-
stycken, for mager blandning, ger puffar i luftrenaren. Puffar 1 avgasroret beror av has-
tigheten som brénsleblandningen brinner med. En for fet blandning brinner for sakta. Nir
utloppsventilen Oppnar dr inte forbranningen helt avslutad utan en del av forbrianningen
sker i avgasroret.

Forgasarpuffarna har en annan orsak. De uppstar da den magra briansleblandningen sjilv-
antiinder av virmen 1 forbrinningsrummet innan inloppsventilen stinger. En mager bland-
ning gor att temperaturen i forbranningsrummet blir for hog. En ritt avvidgd bréinslebland-
ning har en mycket stor kylande effekt pa motorn. Om sjédlvantindningen uppstar efter det
att inloppsventilen stingt innebér det att motorn knackar.

Fullgasaccelerationer och maximala varvtal med f6r sma munstycken kan fa forodande
effekt pa motorn. Man kan létt brianna avgasventilerna eller dnnu virre branna hal i kolv-
topparna om man &r oforsiktig. Bist dr att ga fran feta blandningar till magrare och under
provningen noga kontrollera téandstiftens firg och sotavlagring.

Flottorhuset

I flottorhuset lagras brinslet innan det sugs in i forgasaren. Flottorhusets fungerar som en
buffert mellan bensintanken och forgasaren och forser forgasaren med samma brénsletryck
oavsett miangden brinsle i bensintanken. Flottorhuset ger ocksa den ena referensen, nor-
maltrycket, for den tryckskillnad som gor att bréanslet kan sugas in i forgasarhalsen.
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Flottoren dr upphéngd sa att den flyter pa brinslet i huset. Inloppet till flottorhuset har en
nalventil som dppnar och stanger beroende pa flottorens hojd i huset. Ett ror for varje
brianslemunstycke star i forbindelse med brénslet i flottorhuset. Skillnaden i lufttryck mel-
lan forgasarhalsen, som har ett undertryck niar motorn &r igang, och bransleytan i flottérhu-
set gor att bréinslet sprutas in i forgasaren. Det innebdr att flottorhuset har ett lufthal for att
utjamna lufttrycket mellan flottorhuset och luften utanfor forgasaren.

Forgasare till stora motorer som gar pa hoga varvtal, exempelvis motorer for dragracing,
kan snabbt sidnka bréinslenivan i flottorhuset. Dessa forgasare brukar darfor forses med
extra luftningshal till flottérhuset for att kunna bibehalla normaltrycket i flottérhuset. I
dessa forgasare dr det ocksa viktigt att flottornivan dr ritt installd.

Accelerationspumpen

En del forgasare har en accelerationspump. Den bestar av en cylindrisk pumpkammare och
en kolv. Vid gaspadrag pressar en fjader ner kolven i pumpkammaren och ger ett tillskott
av brénsle i1 forgasarhalsen. Under gaspadrag vrids en kamskiva undan och bestimmer hur
snabbt som pumpen ska arbeta. Den dr vanligt att man kan justera hur djupt kolven kan
rora sig i pumpkammaren och pa sa sitt bestimma briansleméngdens storlek. Vid ett lang-
samt gaspadrag foljer pumparmen kamskivan och brinsledosen sprutas in i takt med gas-
padraget. Vid snabbt gaspadrag vrids kammen undan och fjddern bestimmer hur snabbt
brinslet ska sprutas in.

Vid langsamma gaspadrag finns under tiden som forgasarspjillet successivt 6ppnas ett
stort vakuum i forgasarhalsen och inloppet. Undertrycket ger en bra tillforsel av brinsle till
forgasaren. Vid snabba gaspadrag 6ppnar spjéllet snabbt. Den stora spjalloppningen rela-
tivt motorns laga sugkapacitet ger 1ag gashastighet och 1agt vakuum. Det innebdr att vaku-
umet i forgasaren ar for lagt for att orka suga upp den stora briansleméngd som behovs for
accelerationen. Accelerationspumpen ger da ett brinsletillskott sa att motorn kan 6ka varv-
talet. I takt med varvtalsokningen okar gashastigheten genom forgasaren och vakuumet 1
forgasaren okar till den niva dér det kan suga brénsle till forgasaren.

Tomgéng

I en standard CV-forgasare tas brinslet vid tomgéng genom lagfartsmunstycket (H-D:s
bendmning dr Slow jet). Brinslet matas in i forgasarhalsens botten fore forgasarspjillet.
Det finns tva hal for inmatningen. For att f4 en bra upplosning vid justering av tomgangen
ar det bakre halet ej justerbart. Det framre halets flode kan justeras med luftskruven. Skru-
ven dr atkomlig underifran. Hélet till skruven r i original tippt med tenn eller plast. Det
finns ytterligare en justermojlighet och det dr spjéllets mekaniska hemlidge. Genom juster-
ing av en fjaderbelastad skruv pa forgasarhusets hogra sida stéiller man in Iimpligt tom-
gangsvarvtal. Man har pa en CV-forgasare tva justeringar.

e Luftbransleblandningen

e Tomgangsvarvtalet

Byter man lagfartsmunstycket ér det ofta nodvéndigt att justera bade luftbrénsleblandning-
en och tomgangsvarvtalet.
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Luftmunstycket

Luftmunstycket &dr en hjdlpfunktion till ett bensinmunstycke. Genom att sldppa in luft
omedelbart efter det att branslet 1amnat sitt munstycke sa finfordelar man brinslestralen
vilket ger béttre forbrinning, bittre brinsleekonomi, hogre effekt och ldgre utslipp.

I de flesta forgasare finns ett eller flera luftmunstycken, eng. air bleeds. Finns det bara ett
(1) luftmunstycke sa dr det placerat i hogfartskretsen. Luftmunstycket leder in Iuft som
blandas med brinslet innan brinslet sugs in i forgasarhalsen. Munstycket hjdlper pa detta
satt till att finfordela brinslet. Beroende pa forgasarens konstruktion kan luftmunstyckena
vara fasta eller utbytbara. Har forgasaren utbytbara luftmunstycken sa kan man med hjélp
av dessa iven paverka varvtalsomradet for briinslekretsen. Okar man storleken pé luftmun-
stycket sa drar luften med sig mer brénsle in i forgasarhalsen. Vid samma varvtal innebar
det att man far en fet luftbrinsleblandning. Blandningen fungerar bist for ett hogre varvtal.
Man kan uttrycka det som att ett storre luftmunstycke flyttar upp varvtalsomradet.

Choken

Ordet choke kommer fran engelskan och betyder strypning eller fortrangning. Choken i
dldre forgasare ar ofta utford som en spjéllventil som minskar forgasarens yttre inlopps-
area. Vid minskad area okar luftflodets hastighet genom forgasaren och brénslekretsen for
tomgang och lagfart ger en fetare brinsleblandning. Choken kan ocksé vara utford sé att
den okar branslemangden med bibehéllen lufthastighet. Denna kallstartanordning kallas av
H-D for enrichener och finns p4 CV-forgasaren till Evo 1340 och TC 88. Aven S&S forga-
sare har samma konstruktion av choke.

Enrichener kommer troligen fran tyskans Anreicherer, vilket kan 6versattas till berikare eller utékare.

Anledningen till att man maste anvidnda choken vid kall vidderlek dr att dd motorn dras runt
av startmotorn dr motorns varvtal lagt och undertrycket i forgasaren récker inte till att suga
ut tillrdckligt med brinsle i forgasaren. Att varvtalet dr 1agt beror pa att ett kallt batteri har
ligre kapacitet 4n ett varmt batteri. Aven oljan i motorn ir tjockare vilket ger hogre frik-
tion.

Luften som kommer in i forgasaren kan bira en viss méingd brinslepartiklar. Varm luft kan
béra en storre médngd partiklar 4n kall luft. Ju kallare luften dr desto mindre méingd bréns-
lepartiklar kan den béra. Behovet att anvdnda choken okar darfor efterhand som temperatu-
ren sjunker.

Nir luftbrénsleblandningen i en kall motor kommer in i inloppsroret och forbrinningsrum-
met avkyls den och det bildas droppar och polar. Den del av brinslet som blandas med
luften ger en for mager blandning for att kunna antéindas av téandstiftsgnistan. Chokas mo-
torn tillfors en sa stor méngd brinsle att briansledroppar tvingas av luftflodet in i forbrin-
ningsrummet. Det finns alltsa ett 6verskott pa brinsle i inloppsroret och forbranningsrum-
met som inte forbrinns.

De stora brinsledropparna som kommer in i forbranningsrummet spader ut oljefilmen pa
cylindervidggarna och okar forslitningen pa kolvringar och cylinderlopp. Nér den feta
blandningen forbrinns blir ocksa avgaserna morkare dn normalt. Efter hand som motorn
viarms upp bor choken successivt minskas.

Overskottsbrinslet kan gora att tindstiften blir bléta. Det gor att gnistan inte hoppar 6ver i
tandstiftsgapet utan helt eller delvis laddar ur sig som krypstrommar pa de fuktiga tandstif-
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ten. Man sédger att motorn har blivit sur. Har motorn blivit sa sur att den inte startar sa far
man skruva ur tindstiften och kdra motorn nagra varv pa startmotorn for att fa ut brinsle-
fukten fran forbranningsrummet. Det troliga &r att tdndstiften blivit sa sura att de dr

forstorda och kan kasseras. Nya tiandstift dr da ett
villkor for att fa igang motorn. Prova att starta igen
utan choke och dérefter med bara lite choke.

Att tandstiften &r forstorda beror pa att de blivit
overskoljda med bensin som 16st upp sotet, som

Svarstartad?

Startproblem som ar relaterade till

férgasaren forstarks ofta av att batte-
riet belastas mycket hart av startmo-
torn under startférloppet. Belastning-

en gor att spanningen till tAndsys-
temet kan halveras och effekten pa
tandstiftsgnistan ar da bara en fjar-
dedel av effekten vid normal kérning.

innehéller kol fran forbrianningen och metallpar-
tiklar fran forslitning. Den stromfoérande smeten
finns nu mellan isolatorn och tindstiftsfoten och
kortsluter effektivt tindstiftet. Losningsmedel och
tryckluft kan till viss del forbéttra det sura tandstif-
tet, men det kommer aldrig att fungera lika bra som
ett nytt tandstift.

H-D originaltdndsystem fungerar ner
till en spanning p& 5,7 V.

Super D med Thunderjets

Instéllningen av en brinslekrets ér endast korrekt for ett smalt varvtalsomrade. Vid alla
andra varvtal 4r instdllningen felaktig eller nagot mildare uttryckt en kompromiss. Med tva
kretsar sa far man ritt brianslemingd vid tva, fortfarande smala, varvtalsomraden. Ju fler
brénslekretsar desto fler mojligheter att stélla in ritt briansleméngd vid olika varvtal. Tva
kretsar fungerar pa en standardmotor. Men ska man maximera effekten sa maste man ha
mer dn tva kretsar.

En populér modifiering av forgasare for trimmade motorer &r att installera en extra brins-
lekrets som &r verksam vid varvtal over ca 4000 r/min. Brinslekretsen siljs 1 form av en
komplett monteringssats under namnet Thunderjet. Man kan vilja en, tva eller tre Thunder-
jets beroende pa motorns storlek och varvtal.

Ska man montera Thunderjet sa maste man bade borra och ginga i forgasaren. Sedan ater-
star ombestyckning av forgasaren och en hel del prov och forsok innan det hela fungerar pa
avsett sitt. Tycker man att forgasarjobbet verkar krangligt sa siljer Zipper’s forgasare fran
S & S Cycle med Thunderjets monterade och grundbestyckade. Forgasaren har da dven fatt
en del andra modifieringar.

Nya S & S Cycle Super D

Den senaste versionen av S&S Cycle Super D dr 1 original forsedda med ett utbytbart luft-
munstycke for huvudmunstycket. Luftmunstycket &r placerat pa forgasarens hogra sida.
Med hjilp av luftmunstycket kan man justera 6verlappet mellan de tva brianslekretsarna
low and high. Ett mindre luftmunstycke flyttar ner huvudmunstyckets arbetsomrade och ett
storre flyttar upp det i varvtalsomradet. Det innebir att man kan flytta isdr arbetsomradena
for branslemunstyckena och dven gé upp i storlek pa bada munstyckena.

Zipper’'s modifieringar

Zipper’s modifiering innebér forutom en, tva eller tre Thunderjets dven ett luftmunstycke
for lagfartsomradet. Det dr placerat pa forgasarens vinstra sida, bakom spjillaxeln. Den
kan vara svar att komma at att byta med forgasaren kvar pa motorn. Effekten av luftmun-
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stycket for lagfartsomradet blir mindre briansledroppar och en bittre luftbransleblandning.
Zipper's forser dven flottorhuset med en extra ventilation med slanganslutning.

Forslaget till bestyckning av Super D for 113 CI motorn har limnats av Jim Lewis som
ar chef for Zipper’s Tech Services.

Munstycken for Zipper modifierad S & S Super D med Thunderjets

Reglerar Omrade Namn Munstycke 96 CI 107 CI 113 ClI
Bransle Lagfart Interm. Jet S&S 0,036+ 0,036+ 0,036-
langa 0,038
Luft Lagfart Air bleed Mikuni 115 115 115
interm jet
Bransle Mellanfart Main jet S & S korta 0,084 0,086 0,080+
Luft Mellanfart Air bleed S & S korta 0,068 0,072+ 0,072
mainjet min
Brénsle Hogfart Thunderjets Mikuni 1x135 Fram 120-130
2x110 110 (2TY)
Bak.
120

Zipper's och Thunder Tech som séljer Thunderjet &r samma féretag.

Vid byte av huvud- och lagfartsmunstycken ar det lampligt att dven kontrollera flottorni-
van. Med inloppsventilen till flottorhuset fullt intryckt ska avstandet mellan flottdrens
oversida och packningsytan vara ca 4 mm, toleransen &r 3,2 till 4,75 mm.

Justera Thunderjets

Ar man vil fortrogen med att justera vanliga forgasare s kan en riktigt utford installation
med Thunderjet ocksa kunna sorteras ut. Provningen maste kunna utféras med fullgasacce-
leration till topphastighet. Bista forutsdttningarna dr hiar dynamometer eller en ordentlig
rakstricka, limpligen en dragracingbana.

Med Thunderjet installerad sa far man olika arbetsomraden for de olika brénslekretsarna.
Vi har hir forutsatt att forgasaren ér en Super D fran S&S Cycle med luftmunstycke dven
for lagfartsomradet.

Forberedelse

Det dr ldmpligt att inledningsvis helt koppla bort Thunderjetsen och plugga slangen eller
slangarna. Kommer Thunderjetsen in for tidigt sa kan det vara svart att sortera ut lampliga
munstycken for hogfartskretsen.

Man bor inte prova motorn 6ver 3500 r/s med Thunderjetsen bortkopplade. Det finns da
risk for att brinsleblandningen blir for mager vilket kan medféra att man brinner utlopps-
ventilerna.

Lagfart

Lagfartmunstycket arbetar fran tomgang upp till mitten av varvtalsomradet. Genom att 6ka
luftmunstycket sa 6kas ocksa mangden brénsle. Det verksamma arbetsomradet flyttas da

uppat.

Tomgang
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Justera tomgangen med luftskruven. Det dr dven mojligt att justera forgasarspjillets meka-
niska hemlige.

Om man stiller in luftskruven pa exakt ett varv utat sa kan man anvinda ett storre 1ag-
fartsmunstycke. Det ger da en jaimnare 6vergang mellan lagfartskretsen och hogfarts-
kretsen.

Hogfart

Huvudmunstyckets arbetsomrade &r vid hogt varvtal. Hiar anvénds dven luftmunstycket
som en variabel for ritt luftbrinsleblandning. Genom att minska storleken pa luftmun-
stycket sa flyttas det effektiva varvtalsomradet for huvudmunstycket nerat. Det innebér att
man far ett tydligare varvtalsomrade for Thunderjetsen.

Thunderjets

Thunderjet anvénds for hogsta varvtalomradet. Har man tva Thunderjets sa borjar det bak-
re att arbeta nagot fore det framre. Det innebér att det frimre fungerar pa det absoluta
maxvarvtalet. Genom de genomskinliga slangar till Thunderjetsen kan man tydligt se 1
vilken ordning och vid vilket varvtal som de aktiveras.

En eller flera forgasare?

Det finns tva olika anledningar till att vilja ett utforande med fler &n en forgasare. Den ena
skilet dr att det ser imponerande ut och det andra dr att man vill 6ka motorns effekt.

Standardmotor

Det ar inte troligt att flera forgasare ger nagon form av forbittrade prestanda pa en stan-
dardmotor. Det finns trots detta ett utbud av dubbelforgasare till standardmotorer. Dubbla
forgasare for H-D tillverkas av Edelbrock i storlekarna 2 x 36, 38, 40 och 42 mm. S & S
Cycle tillverkade tidigare en dubbelforgasare for Panhead och Shovelhead med halsdiame-
tern 2 x 1 5/8 tum, 41,2 mm. Rivera siljer en monteringssats med Dell’Ortos 2 x 40 mm.
De siljer dven monteringssatser for Webers dubbelforgasare.

De flesta monteringssatserna for dubbelforgasare har ett gemensamt inloppsror efter forga-
saren. Monteringssatserna ir framtagna for showcyklar och ger sédkert en hel del extra ros-
ter vid "peoples choice".

Racermotor

Flerforgasarmontage forekommer pa en del racermotorer, dvs. motorer 6ver 1600 cm’ som
gar pa varvtal upp till och dven 6ver 7000 r/min. Ett problem som uppstar vid hoga varvtal
med en (1) forgasare &r att bréinslet inte finfordelas i forgasaren utan &r en strale in i forga-
sarhalsen. For att minska denna oldgenhet s anvdnder man Thunderjets. Récker inte dessa
till s kan man vilja att anvinda flera forgasare.

Den teoretiskt bésta forgasarlosningen ir att ha en forgasare till varje cylinder. Alla hog-
prestandamotorer, bdde motorcykel- och bilmotorer har separata forgasare till varje cylin-
der. Sa fordelarna dr uppenbara. For en 45° V2-motor, med dess osymmetriska arbetstakter
ar fordelarna med individuella forgasare storre dn for en motor med symmetriska arbetstak-
ter. Problemet &r att det fysiska utrymmet mellan cylindrarna inte tillater en optimal 16s-
ning med separata forgasare till varje cylinder.
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Férgasartratt

Pa manga forgasare som anvinds for dragracing har man i stéllet for luftrenare en inlopps-
tratt "velocity stack" (hastighetspipa) for att 6ka luftflodet till forgasaren. Trattens langd
kan anpassas sa att inloppsldangden blir ritt.

Trattens funktion dr mycket bra pa en stillastiende motorcykel. Vid hastigheter fran 100
km/h och uppat dr det dock mycket tveksamt om tratten verkligen ger nagon bra effekt.
Luften som passerar over tratten ger virvelbildning och troligen ocksa ett undertryck i trat-
tens mynning. For att undvika den hir oldgenheten har man istéllet borjat anvanda avskar-
made trattar som mynnar framat, s k deflector shield, inledningsplat.
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