Vedbodtrimmarens handbok

MegaSquirt — The simple way

MegaSquirt — The Simple Way

Sa har stéller du in MegaSquirt om du har en Buell X1 -01. Motorcykeln har en komplett
EFI installation fran borjan, vilket naturligtvis underlattar installationen.

Vi tog bort original ECU och ersatte den med MS. Vi kompletterade med tva relaer. Ett
rela for bensinpumpen och ett for lambda givaren. Vi satte i en ny givare for motorns tem-
peratur. | 6vrigt s anvande vi originalinstallationen och dess kablage.

Malsattningen var att f en hoj som var trevlig att kéra pa gatan — helt utan hyss — och

som var konkurrensduglig i Harley Break Out.

1 Forberedelser

1.1 L&s om EFI och MegaSquirt!

En bra introduktion till teknikomradet EFI finns pa:
http://www.sorman-racing.com/vedbod_file/EFI.pdf

Svenska MegaSquirt hemsida:
http://msnordic.mine.nu/index.asp

Amerikanska MegaSquirt hemsida:
http://www.megasquirt.info/index.html

1.2 Provning

Prova din MegaSquirt med hjilp av Stimulatorn. Alla
funktioner ska fungera!

OBS ! Var lite forsiktig nir du ansluter batteriet eller en
16s spanningskaélla till Stimulatorn. Vander du polarite-
ten fel sa gr tva transistorer i MegaSquirt sonder di-
rekt! Det dr Q3 och Q5. Det ar drivsteget till bensin-
pumpen. Allt annat pa kortet fungerar som det ska, men
pumpen “’jordas” inte. Kan bara repareras genom att
sétta 1 tvd nya PN 2222A.

Det kan vara lite forvillande att ha alla temperaturangi-
velser i1 Fahrenheit. Men det gar att stilla om tempera-
turerna till Celsius 1 en av konfigurationsfilerna till Tu-
ning programmen!

1.3 Program

Tekniska data
Hojen: Buell Lightning X1 -01

Motorn:

Tvacylindrig V-45°, luftkyld motor pa
1245 cm?®. Kammar med stor dura-
tion.

Vridmoment: 118 Nm vid 5200 rpm.
Effekt: 111,7 hk vid 7200 rpm.

Race set up:
Insugningstratt och Megafon 2 till 1.

MS instéallningar:

Hoégohmiga standard injektorer.
(BOSCH 0 280 156 023, 273g/min)
Alpha-N (Ingen MAP sensor)

Open Loop (Ingen lambda)
Funktionen accelerationspump an-
vands inte. Barometerkompensation
anvands.

Tandning:

Helt separat system fran Crane.
32°, 50% Race advance (lag tand-
ning vid laga varv)

Se till att du har alla n6dvéndiga program tillgdangliga. Programmen uppdateras fortlopande
— utan forvarning — sa kontrollera girna att du har de senast varianterna. Programmen 6ver-
lappar varandra sa har du stéllt in allt rédtt med MegaSquirt V2.2 sé finns allt tillgédngligt i

MegaTune osv.

MegaTune 2.20 for att stélla in grundfunktionerna.
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Allt fungerar bra utom WarmupWizard som visar helt fel om du valt att stilla in tempera-
turskalorna pa Celsius. En bug i programmet.

Sa hér ser huvudmenyn ut i MegaTune 2.20

= MegaTune 220 M=l E3
File Seting: Buntime Communication: Tool: Help
Engine Speed Throttle Position Pulse width 1 Dty Cycle 1
0.0
o
] S000 0 100 0.0 25.5 0.0 100.0
Engine MAP Manifold Air Temp Pulse width 2 Dty Cycle 2
0.0
o
] 255 -0 110 0.0 25.5 0.0 100.0
L T L I T L T L L L L T e L e T
C:ARG 11 [20050627). msq [T ={IsAvED |LOGGING | CONNECTED

Mgan MegaTune 2.25 Beta for att stalla in funktionerna.
Ed; WarmupWizard fungerar bra. Kan vara ndgot instabil for andra funktioner.

MegaTune 3 _ s 1
Lattarbetad VE-matris 1 farg.

Har du bdde MT 2.20 och MT 2.25 installerade samtidigt pa din dator s kommer du att f&
en “programkonflikt”. Vi valde att anvianda 2.20 for alla grundinstéllningar och tuning och
MT 2.25 {or enbart funktionen Warmup Wizard. Vi konfigurerade badda programmen for
Celsius grader.

1.4 Temperaturerna

1.4.1 Fran Fahrenheit till Celsius

I bada Tuning programmen finns mojlighet att enkelt stilla om fran F till C. Ar bra forkla-
rat i filerna "Read me”. Det dr ocksa mojligt att andra matomradena pé de analoga instru-
menten som visas pa bildskdrmen.

1.4.2 Sensorerna

Det ar lite pyssel med att {4 sensorerna for motor- och lufttemperatur att visa rétta virden.

EasyTherm
Nodvindig for att justera in temperaturgivarna som dr anslutna till MegaSquirt.
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OBS 1. Du maste stilla in din PC sa att du har engelskt tangentbord nir du anviander Ea-
syTherm. Annars fungerar inte kodningen som du skickar till MegaSquirt.

OBS 2. Matar du Stimulatorn och MS kortet fran ett 9V batteri sé kan det vara svart att
ladda ner filerna som du genererar med EasyTherm. Spanningen dr for 1ag. Det bista och
sdkraste sittet dr att mata Stimulatorn med 12V fran ett batteri eller fran en bra Power Sup-
ply.

EasyTherm riknar ut
w. EasyT hermdd 10X} shuntmotstindens stor-
Eile Help lek och temperaturkur-
~Coolant Temp. | [ Intake Air Temp. | | vorna. Stimmer inte
— Temp Units Bias Besiztar— — Temp Units Bias Resistar temperaturerna som
v Celsius | | 2490 ohm v Celsius | 2490 ohm MegaSqurten visar med
" Fahrenheit " Fahrenheit de verkliga vdrdena sa
kan du dndra virdena
— Enter Temp-Resistance Pairs— — Enter Temp-Resistance Fairs— ng‘igot pﬁ Bias motstan-
Temperature  Resistance Temperature  Resistance den. Du kan prova att
deqC Ohmsz deqC Ohms gd upp eller ner ett steg
-4 28651 I | 28581 i motstdndvérdena 1 E12
serien. Motstanden
I a6 I 2238 ah 2238
I I finns att kopa hos
il Lok | 210 | 177 ELFA i en praktisk ser-
viceforpackning.
Coolant Thermiztor Comment Field Air Temp Thermiztor Comment Field
— Code Yerzion——
W3
Cual T able
Hi-Besz
Stark I_
Addrezs RUL
drite inc Dovenload to ] Iﬁv Ti
and .z19 Filez|  MegaSquit Exit | COM2 Dgl:,r, %

1.5 Grundinstallningarna — MegaTune Constants

Vi har forutsatt att systemet ar installerat och att alla funktioner dr OK och att foljande
meny finns pa PC:n. Programmet som anvénds forst &r MegaTune 2.20.
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= MegaTune Constants |

— Calculate Required Fuel - One Colinder [me]—— — Injector Control

jury
—_
[N}

Contral Algarithm Alpha-M ~

]

g
—
(T}

Injections Per Engine

Cucle 1 zquirk -
— Injectar Characteristics : :
Injectar Opening Time I.ID— Injgctor Staging Simultaneo. =
[ms] :
Battery Waoltage IDE— Engine Stroke Faur ztroke =
Comection [mzS] )

e e S B
P Curent Limit (2] 100 e

RAEALE

Pt Time Threzhold 95 0 |njectar Part Type Throttle bod =
[rnz] :
— Fast Idle Contral Inje:ctars
Fast Idle Threshold [°C) IEI.EI MAP Type FOkPa %
— Carrection Factors : -
Engine Type Odd Fire -

B arometnc Correchion On hl

FetchFromECU| SendToECU | Close |

1.5.1 Calculate Required Fuel — One Cylinder (ms)

T B ]| <ck: pé knappen Required Fucl

och skriv in virdena som géller for
Engine Digplacement |6 i+ D i~ CC din motor!

Mumber af Cylinders 2

|

Injector Flav 334 o b T codmin
ir-Fuel Batia 13.2

ok | cance Klicka pa OK!

Séand till ECU som test! Nér den undre rutan ar tind talar den om vilket viarde som finns i
minnet pd ECU:n. Vi har 11.3 ms.

1.5.2 Injector Characterstics

Injector opening Time (ms)

Bestdmmer vilken ”Reaction time” som injektorn har. En standard hogohmig spridare har
en reaktionstid pa ca 1 ms. Tiden kan vara kortare for race injektorer och om injektorerna
matas med hogre spanning, exempelvis 16V.

Har du standard injektorer valj 1.0 ms!
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Battery Voltage Correction (ms/V)

Bestammer vilken kompensering som ECU:n ska gora nir batterispanningen okar eller
sjunker. Vanligast dr att den sjunker pd grund av upprepade startforsok.

Vélj 0.2 ms!

PWM Current Limit (%)
En variabel som anvénds for 14gohmiga injektorer. Vi har hgohmiga.
Stall den pa 100 %!

PWM Time Threshold(ms)
En variabel som anvénds for 14gohmiga injektorer. Vi har hgohmiga.
Stall den pa 25,4 ms!

Anm: PWM funktionen anvands om man har ldgohmiga injektorer och pulsar spanningen.
PWM = Pulse Width Modulation.

153 Fast Idle Control

Fast Idle Threshold (°C)
Anvinds dd man har en sérskild anordning som styr tomgingen.
Stall den pa 0.0!

154 Correction Factors

Barometric correction
Korrigerar pulsldngden beroende pa lufttryck och hdjd 6ver havet.
Lat den vara inkopplad d v s On!

1.6 TPS Grundinstéallning

Hittar du under rubriken Tools!

Throttle Position Settings | En av de forsta instidllningarna du bor

gora dr att stdlla in TPS hemldge och

Clesed throttle ADC count I Get Currert | maxvérde (100 %).
IEEE Get C t . o ety 2
Fullthroftls ADC count ﬂl Skruva tillbaka tomgéngsinstillningen sa
att du ar siker pa att hemliget ar 0 %.
oK. I Cancel | Annars hamnar hemlédget nagra procent
for hogt.

1.7 Injector Control

1.7.1 Control Algorithm
Da vi kor med Alpha-N.
Valj Alpa-N!

Injection Per Engine Cycle

Antalet skvéttar brénsle per arbetscykel. En arbetscykel (engine cycle) for en fyrtaktare ar
720 grader.

Valj 1 squirt!
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Injector Staging
Injektorerna kan “fyras av” samtidigt eller vixelvis.
Valj: Simultaneus!

Engine Stroke
Har du en tvétakts- eller fyrtaktsmotor?
Valj: Four stroke!

Injektor Port Type

Beskriver var injektorerna ér placerade. Alternativen dr en injektor per cylinder med injek-
torerna placerade direkt utanfor inloppsporten. Kallas hér: Port injection. Det andra alter-
nativet dr: Throttle Body. Injektorerna dr dd placerade ldngre ut och nirmare spjéllhuset.

Valj: Throttle Body!

Injectors
Hur ménga injektorer anvénds totalt?
Valj: 2!

MAP Type
Funktionen anvénds inte for MAP styrning da vi valt att kora Alpha-N.
Lat den sta pa 250kPal

Engine Type

Da motorn dr en 45 graders V-twin sd har den olika lang tid mellan insprutningarna. Sprut-
sekvenserna styrs fran tdndningen.

Valj: Odd fire!

Send To ECU
Skickar de valda vardena till ECU.
Peka pa knappen och aktivera den!

1.8 VE Grundinstéllning
1.8.1 Allmant

Grunden for hela motorns funktion &r hur mycket brinsle som den far vid olika varvtal.
Det kan vara svart att gissa sig till hur en VE mapp ska se ut. Det finns dock hjalpmedel i
form av en tabellgenerator pd MegaSquirt hemsida for att f& ndgot att utgd ifrdn. Ett annat
bra hjélpmedel d4r om du har en vridmomentkurva for just din motor. Den ger ocksé en bra
vigledning for att bestimma var motorn bor fa mest brénsle.

1.8.2 MS VE Mapp

VE Mappen i MegaSquirt bestdr av 8 x 8 = 64 rutor att justera brénslet i. Siffervérdet i
rutorna dr en procentsats. Talet ar:
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) )

2 Jamfor med lambda som ar 4 = ——
)

)
F S
A/Fsar stokiometrisk bransleblandning
A/F ar den verkliga bransleblandningen

VE e y Dér y (gamma) ar y =

VE ir hir inte det korrekta vetenskapliga vérdet som &r baserat pa trycket 1 insugningsroret
utan dr den procentuella fyllnadsgraden relativt trycket i insugningsroret.

Air Fuel Ratio

Det innebir att om du har vérdet 60 i tabellen och AFR 12,5 som &r fet blandning och vill
andra AFR till 13,2 som &r en ndgot magrare blandning. Da blir det sa hér:

12,5/13,2 x 60 % = 56,8 %. Du ska dndra till 57 1 mappen!

Eller att det star 34 i rutan och motorn gar pa AFR 15 d v s magert och du vill ha 13,2 da
blir det sd hér:
15/13,2 x 34 % = 38,6 % Du ska éndra till 39 1 mappen!

Lambdavarden
Tycker du att det &r trevligare att arbeta med lambdavirden sa blir det s& hér:

Det innebair att om du har vérdet 60 i tabellen och A = 0,85 som é&r fet blandning och vill
dndra till A = 0,9 som &r en nadgot magrare blandning.

Da blir det sa hér:
0,85/0,9 x 60 = 56,6 % Du ska dndra till 57 1 mappen!

Eller att det star 34 i rutan och motorn gar pa A = 1,05 d v s magert och du vill ha A = 0,9
da blir det sa hér:
1,05/0,9 x 34 = 39,6 % Du ska dndra till 40 i mappen!

1.8.3 Var VE mapp (Buell)

Vi borjade med att kora hojen pé gatan med en bredbandslambda inkopplad och med dis-
playen fasttejpad pa tanken. Méinga vérden i mappens ytterkanter blev hyfsade, men vi
lyckades inte stilla in rétt virden for dellaster inne i mappen. Mappen som vi har nu ar
resultatet av 11 kdrningar i en bromsbénk.

Innan du ger dig p4 VE-mappen sa stdll in den tdndkurva som du anser ldmplig for just din
motor. Justerar du in en VE-mapp till bra virden och sedan justerar tindningen s& kommer

du att 4 dndra i stora delar av mappen.

Mappen anvinds med motorn utrustad med tratt (air-horn) pa insuget och en megafon pa
utblassidan.
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Controller ¥E Table B4 |

— TP% hins | —Volumetric E fficiency [%]
[ 100 | ﬁ| Al m[ 4] s s [ 4
| a8 | 29 | Tl | 34 | 42 | 45 | 47 | 48 | 50
| 74 | 3 | e | 29 | 48 | 48 | 49 | 50 | 53
| 62 | a8 | 40 | 43 | 53 | 57 | 57 | 56 | 57
| 43 | 40 | 42 | 54 | 55 | 56 | T | 56 | 57
| 7 | 44 | I | 55 | B | 55 | T | 54 | 5E
| 23 | 42 | 45 | 48 | 51 | 54 | g2 | 48 | 50
| 11 | 40 | 45 | 47 | 44 | 43 | 44 | 40 | 42

—RAPM Bins

| ann| 1ann| 2aun| 3ann| 4enu| 5?‘nn| a?nn| 7600

Scale WE | Contour Blot | Eetch From EI:LIl Send To ECU | Cloze I

Genom att dndra vérdena nere i vinstra hornet sa kan man fa till en hyfsad 14g tomgéng.

For att 4 s& bra upplosning som mojligt i VE mappen sé valde vi 11 % TP och 900 rpm
som startviarden. P4 tomgang sa har vi ca 5-6 % 1 TP och tomgéingen ligger pa ca 1200
rpm. Da hamnar markdren utanfér mappen i bilden Tuning. Viljer du i stéllet 0 % TP och
0 rpm sa startar markoren pa rétt stélle.

1.9 Megatune Enrichments

1.9.1

Startforloppet kan delas in 1 ett antal sekvenser:

Fore start — ignition on — pumpen aktiveras

Sekvenserna

Prime puls. Startmotorn roterar — cranking
Kall motor pa tomgéang — afterstart enrichment = Kréaver tillskott av brinsle
= Kréver ev. tillskott av bréansle
= Kréver tillskott av brénsle

Motorn gar pa tomgang och dr varm — idling

Acceleration

= Kriver tillskott av brinsle

Storsta behovet av brinsle har en kall motor som gar pa néstan max vridmoment och som
samtidigt accelereras hart och far extra brénsle av ”acceleration enrichments”. Det dr ocksa
detta virde som bestimmer hur stor kapacitet som injektorerna maste ha.

De olika aktiviteterna har som referens ”cooling temperature” d v s motorns temperatur
och motorns varvtal. Insprutningarnas langd styrs i grunden av var i VE mappen varvtalet

ar och hur mycket gas man vrider pa, d v s TPS signalens storlek.
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1.9.2 Fore start

Nir tindningen slas pé ligger MS ut en ”jordning” som sluter stromkretsen till pumpen
under 2 sek. Det &r for att sdkerstdlla att det finns brinsle med rétt tryck vid spridarna.
Pumpen startar igen d& motorn roterar och det kommer triggpulser fran varvriknarutgéng-
en pa taindningen till MS:en.

%= MegaTune Enrichments X] |

— Cranking Pulsewidth [ms]—————————————  —'Wammup Ennchment [%]—— [ Acceleration Enrchment
Priming Pulze R
: TPSdat Threshold [v/s) |29.ES

Bel=id 240
2 Accel Tirme (2] IU.2

Pulzewidth at -40° C
Pulzewidth at 77" C

m_._.
=l =| H
=

— Afterstart Enrichment o Cold Accel Enichment [ms) 3.0
Ervichment %) 40.0 " Cald Accel Mult (%] 115
Murnber of [gnition Cycles 2560 4°C 200 Decel Fuel Amaunt [%] 100

-~ Exhaust Gas Oxvgen I I1 o Acceleration Enrichment Bing (ms]

EGO Senzar Type Marrow Bz ™

2ec |17
EGO Switch Paint [+] 0.435 2wls I'l 7
IgC (150
Conlart Temp Activation (*C) |70.0 4wz Iz-?
54C 120 Bwis |4.E
71ec (100 15 w/is IE.E

:

Igrition Events Per Step

T

EGO Step (%)

EGO + Limit (%]

EGO Active Above RPM  |20U0 EetchFrom ECU|  Send ToECU | Clse |
1.9.3 Cranking Pulsewidht (ms)

Det ar brinslet som sprutas in dé startmotorn drar runt motor. Har motorn varit avstdngd en
langre tid dr insuget torrt och da anvédnds “priming pulse” for att vdta vaggarna. Underlattar
start av motorn. Det behdvs en storre ”priming pulse” dd motorn ar kall 4n da den &r varm.
Referenstemperaturen dr ’coolant temperature” d v s motorns temperatur. Temperaturbero-
endet gor att man stéler in ldngden pa pulsen relativt tvd temperaturer. En kall temperatur
och den temperatur da forloppet ska avbrytas d v s dd motorn dr helt genomvarm.

OBS! Den normala insprutningen till motorn sker vid vartannat motorvarv. Priming Pulse
skickas in vid varje motorvarv. Anledningen ir att det skulle ta 14ngre tid att fa in brinslet
om man tillférde det vid vartannat motorvarv. Man skulle da ocksa behdva kora startmo-
torn dubbelt sé lang tid.

Priming Puls

Maingden brénsle — grundvérdet — som tillférs motorn dé startmotorn roterar.
Stall den pa 1.5 (ms)!

Pulsewidht at -40°C
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Stall den pa 15.0!
Pulswidht 77 °C
Stall den pa 8.1!

Med den hir instédllningen sa tillférs motorn vid -40°C brénsle under 1,5 ms x 15,0 = 22,5
ms. Vid 77°C (da &r motorn genomvarm) sa far motorn 1,5 ms x 8,1 = 12,15 ms. Hela Pri-
ming Pulse forloppet avbryts da motorn roterar fortare an 400 rpm. Vid en normal start
drar startmotorn runt motorn med ca 300 rpm. Sa nir motorn gér 6ver 400 rpm s& kan man
rdkna med att den har startat.

1.94 Afterstart Enrichments

Ett bransletillskott d& motorn har startat. Referenspunkten dr “coolant temperature” d v s
motorns temperatur men ocksé gasreglagets vilopunkt i VE mappen. Man kan alltsa ge
motorn lite mer brénsle genom att ocksé vrida pa gasen.

Enrichments (%)
Den procentuella 6kningen av bransleméngden relativt gasreglagets punkt i VE mappen.
Stall den pa 40.0!

Number of Ignition Cycles
Antalet motorvarv innan forloppet avbryts.
Stall den pa 250!

Forloppet dr byggt sd att tillskottet dr storst (40 % enligt valet ovan) da forloppet startar for
att efter ett antal motorvarv (hir 250 motorvarv) successivt minska och avbrytas helt efter
valt antal motorvarv.

1.9.5 Warmup Enrichments (%)

Ett temperaturberoende tillskott av bransle under
det att motorn gér pa tomgang fran kall motor till

varm motor. Referenserna dr motorns temperatur Uppvarmningen?
“coolent temperature” och gasreglagets punkti VE | Det &r stor skillnad pa vardena pé en
tabellen. modern kortslagig vattenkyld bil med

manga cylindrar och en langslagig,

o 4 e s . ) luftskyld tvacylindrig motor. Den
Temperaturomradet ar indelat 1 10 steg relaterat till senare (H-D motorn) behéver betyd-

motorn temperatur. Man kan enkelt stilla in bréns- ligt storre tillskott av bransle under
letillskottet fran -40 °C till +71 °C. hela uppvarmningen for ett stabilt
forlopp. Fran inledande Cranking till

40 °F 40 °C 240 det att den &r genomvarm.

-20 °F -28,8 °C 240

0°F -17,8 °C 230

20 °F -6,7 °C 220

40 °F 4.4°C 200

60 °F 15,6 °C 180

80 °F 26,7 °C 170

100 °F 37,8 °C 150
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130 °F 54,4 °C 120
160 °F 71,1 °C 100

Vill du ha en uppvarmning som fungerar bra sa far du rdkna med att ldgga ner lite tid pa
“tuningen”. Problemet dr att motorn r riktigt kall bara d& den statt dver natten och att den
behdver std manga timmar innan du far chansen att stilla in de kallaste virdena igen.

1.10 Warmup Wizard

Trollkarlen (The Wizard) &r till stor hjélp nér man stiller in uppvarmningen av motorn.
Programmet MegaTune 2.20 fungerar dock inte med Celsius utan man far anvinda pro-
grammet MegaTune 2.25b514 beta.

Med MS ansluten till PC:n sa har programmet en eller tva pilar ”Arrowhed (-s)” som pekar
ut motorns temperatur. D4 kan man direkt ga in och dndra vérdena sé att man far en stabil
uppvarmning. Glom inte att trycka pa ”’Send To ECU” da du dndrat siffrorna. Har du tva
pilar ligger motorns temperatur mellan pilarna och har du en (1) pil & motorns temperatur
dar pilen visar.

Cold StartwWarmup Wizard |
—armup Enrichment [%] = I:Frle!nllungFlP'Tlsemdth [rnz] = Pilarna
Arc |2 s I : som visar
- Pulsewidth at -40° C |1 a0 tempera-
-29°C
Pulsewidth at 77°C [e1 turen
1ec [0 stammer
— &ifterstart Enrichment Inte mot
- IZEEI € E nrichment [%] 400 Verk“ga
varden!
#0200 S Murber of lgnition Cycles 260
16'c 180 Anvand
Coclart (1 23 [ MegaTu-
2c |17 ne
e [ wampx 175 (N | | 250514
for den
sec [l 02f)  0.000 | har funk-
FI'C  |100 MeP kPal 55 ([ tionen.
Tle: | Dec |
Eetch From EELIl Send To ECL I Cloze

Motorn gar pa tomgang — varm
Kontrollera att du har minst en 6ppningstid pa 1,7 ms. Har du en kortare tid kan det vara
svart att fa till en bra och stabil tomgéng.

Flodar — stopp

En vanlig reaktion d& motorn inte startar, ar att man vrider mer pa gasen. Resultatet brukar
bli att motorn blir sur, d v s att for mycket bransle kommer in i motorn och att den inte
tander alls.
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Vid for mycket gaspddrag sa bortser” MS for detta och ger en normal méngd brénsle i
stéllet. Intrdffar da spanningen fran TPS &r 6ver ca 3 V. Den arbetar normalt med en span-
ning pa mellan 0 och 5 V.

1.11 Acceleration Enrichment

1.111 Behover du verkligen den har funktionen?

= MegaTune Enrichments E3 |

— Cranking Pulsewidth [ms]———————  —'Warmmup Ennchment [%]——  — Acceleration Ennichment
Friming Pulze
-40°C |24U
|2E|.EE!
Pulzewidth at -40° C |1 50 TPSdat Threshold [vw/s]
29T |24D :
Pulzewidth at 77° C IE.1 Accel Time (2] IEI.2
T o FET _
— Afterstart Enrichment Cold Accel Enrichment [ms) |3-':I
. . 7 220
Errichrment [3] |4EI.EI #C Cold Accel Mult (%) 115
Nurnbrer of gnition Cypcles I25D +T IEDD Decel Fuel Armount [%] 100
_ g I'I B0
T R LR 16T Acceleration Ennichment Bing [ms]
EGD Sensor Type INaerw Bz vl
27c  [170 -~ I'IF"—
EGO Switch Paint [v] IU.495 Wiz .
agc 150
Coolant Temp Activation [7C) I?U-U 4wz IE.?
g I'I 20
Ignition E verts Per Step I2 AL Bwls I"‘LE
EGD Step [%] IEI 71°C 100 15 w/s |5.5
EGD + Limit [3] |1
EGO Active Above RPM [2000 Fetoh FromECU| Send ToECU [[ Ciose |

Har du en standardmotor och stéllt in den pd AFR 14,7 eller magrare i huvuddelen av map-
pen sa kan det finnas ett behov av bransledkning vid acceleration. Har du en trimmad mo-
tor? D4 vill du ha effekt, och da har du sédkert stdllt AFR pa 13,2 och kanske fetare ocksé
for att anvianda brénslet som kylning och ta bort eventuella knackningar. I det senare fallet
sa kommer motorn att vara fullt kdrbar utan ndgon bransledkning vid acceleration. Men har
du en mager grundinstillning s& behdver du ett tillskott vid acceleration. Med en fet grund-
instéllning sa “’leanar” motorn négot nér du drar pa gas och du far automatisk en tillrackligt
bra luftbriansleblandning.

Tycker du det har later konstigt? Ta en titt p& mo- Accelerationsinstall-
torcyklarn§1 som lf('jr i Harley Drags. De brukar ha ni ngar’?
en eller tva jatteférgasare som helt saknar accele- o o
rationstillskott. De accelererar imponerande bra Borja med att justera VE-mappen
over hela varvtalsomradet. med TPS dot Threshold (v/s) pa 30.
Det betyder att den ar bortkopplad.
1.11.2 S& har fungerar det N&r du far ordning pa VE mappen sa
] i ) kan du borja med accelerationsin-
Den hir instéllningen motsvarar den funktionen stallningarna.
som accelerationspumpen har pa en forgasare. Den

har dels ett troskelvédrde och sedan fyra olika in-
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stallningar beroende pa hur snabbt du vrider pa gashandtaget. Instdllningen kréver tdlamod
och en hel del kdrning innan du far det helt perfekt.

TPS dot Threshold (v/s)

Troskelvirdet, d v s det ligsta virdet ver vilket ECU reagerar pa signaler fran TPS. Stal-
ler du vardet pa 0 s& kan vibrationerna frdn motorn skaka TPS:en sé att ECU tror att du
accelererar. Det hér kan exempelvis hinda pa tomgéng och da far du hela tiden ett bréansle-
tillskott som du inte vill ha. Tomgangen kan da borja “rulla”. Det kan ocksa hénda att stor-
ningar fran elsystemet lagger ett ”6verlagrat rippel” pa TPS signalen som ECU tolkar som
snabbt gaspadrag. Det gor att du hela tiden for ett bransletillskott.

Valj 0,5 till 1 V!

Accel Time (s)

Hur lang tid som accelerationsfunktionen ér aktiv. Observera att hér ar instidllningen i se-
kunder och inte millisekunder.

Vélj 0,2 sekunder!

Cold Accel Enrichment (ms)

Tiden for ett bransletillskott da du accelererar och motorn ar kall. Observera att nu ér in-
stéllningen 1 millisekunder.

Vélj 2.0 ms!

Cold Accel Mult (%)

Tillskottet som du fér nér du accelererar och motorn dr kall. Referensvérdet dr “coolant
temperature” d v s samma virden som for tillskottet under uppvarmning av motorn. Det
innebdr att du fir 20 % extra brénsle vid kall motor och proportionellt minskande vérde till

0 da motorn ir varm.
Valj 120 %!

Decel Fuel Amount (%o)

Bestdmmer hur mycket brinslet ska minska da du slédpper gasen och motorbromsar. Ett
virde pé 80 % innebdr att pulslingden bara dr 80 % av det virde som finns 1 VE mappen.
Minskningen &r alltsa 20 % dé du sldpper gasen. Var lite forsiktig med den hér instdllning-
en. Det gor inte sa mycket att man motorbromsar en automatvixlad bil. Det spar ju en hel
del brinsle. Daremot &r ett stillastdende bakhjul pd en motorcykel ingen trevlig upplevelse.
Om du ar det minsta tveksam pa den har funktionen: Valj 100 %!

Acceleration Enrichment Bins (ms)

Forutom grundvérdena som VE mappen ger bestimmer de hér siffrorna hur mycket mer
bransle som tillfors motorn da du accelererar. Siffrorna V/s (volt per sekund) &r hastigheten
som du vrider pd gasen.

2 Vs 1 ms Motsvarar att du sakta 6kar gasen och accelererar.
4VIs 4 ms Motsvarar att du drar i vég lite snabbare.

8 VIs 8 ms En néstan laglydig omkoérning.

15VIs 15 ms Allt motorn kan prestera. Bakhjulsédkning pa 1ag véxel.

Ska du anvanda den har funktionen, s& borja med att stalla alla tider pd 1 ms. Det ar
ett bra utgangsvarde!
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For laga siffervirden och snabba gaspadrag gor att motorn dor och troligen ocksé nyser i
insuget. For hoga siffervirden gor att motorn far for mycket bransle, misstdnder och 1 vérs-
ta fall slacker tdndstiften och motorn dor.

Du kan borja med att justera in virdena utanfor garaget och med hojen stillastdende. Fun-
gerar det inte med noll belastning s& fungerar det absolut inte pa gatan. Far du till "’torrkor-
ningsvérdena” sé fir du sedan troligen 6ka pd dessa nagot for att det ska fungera med be-
lastning.

GoOr sa att du borjar justera in det forsta vardet ”lugnt gaspadrag” sé att det fungerar bra
och justera sedan efterhand de andra vérdena.

1.11.3 Accelerationstillskottet pa Buellen?

Da vi har hogre kompression dn i en standardmotor och kor pa 98 oktan pumpbrénsle och
vill undvika knackningar sa har vi stillt in AFR i VE-mappen pé vérdet 12,8. (A = 0,87). Vi
anvinder den lite fetare blandningen for att kyla motorn och for att det fungerar bra da mo-
torn far arbeta mot hogt luftmotstdnd. Den feta blandningen gor ocksé att vi inte behover
anvianda ndgon form av accelerationstillskott.

Det hédr med att knackningar beror ju dven pé tindkurvan. Vi har en flack kurva upp till ca
2500 rpm och sedan rakt ut pa ca 32 grader.

1.11.4 Tuning

»* MegaTune YE Tuning
Engine Speed Engine MaP

O
O
O
o
0 06 O
RPM kPa Q
o 8000 o 555 O
Exhaust Gas Oxygen EGO Correction Q
! O
O
O
O
.00 i00
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0.00 1.00 50 150
WE Bucket Accel Enrich

HegaTune — Fl1 for help 22

o i} 0 REM.
% agy Connected to

u] 120 100 150

@ EGD COWUE O RWl O Pw2 Redfuel [113 =] BunvE |

Provar du att stilla in dina VE-vérden vid en koérning i bromsbénk sa kan den hér bilden
vara bra att anvinda. Du ser da var i mappen du dr och kor. Du kan ocksé gora bilden tva-
dimensionell genom att trycka pa knappen Z pé tangentbordet.
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Det var det hela!

Skulle du kora fast pa nagot stalle sa kan du ga in pA MS USA-sida. Skriv din fraga och placera den
dar den hér hemma. Entusiasterna bakom MegaSquirt projektet &r helt otroligt snabba pa att svara pa
frAgor. Aven andra MegaSqurtare kommer att hjalpa till att svara pa dina fragor.
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